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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrrfft ein Luftsackmodul fur 
Kraftfahrzeuge mil einem Gehause fur einen aulblasba- 
ren Luftsack und einem Gasgenerator. 
[0002] Derartige Luftsackmodule dienen dazu, den 
Luftsack im zusammengefetteten Zustand aufzuneh- 
men und im Crashfall mittels des Gasgenerators aufzu- 
blasen. Die Luftsackmodule werden als eine Einheit in 
das Fahrzeug eingebaut. Dabei kann es zu Konf likten 
mit anderen Funktionseinherten des Kraftfahrzeuges 
kommen, die bisher an den Stellen angeordnet wurden, 
an denen nunmehr Luftsackmodule vorgesehen wer- 
den, um einen optimal en Schutz for die Fahrzeuginsas- 
sen zu bieten. Beispielsweise bei im zentralen Bereich 
des Lenkrades unterzubringenden Fahrerairbags muB 
fur eine optimale Funktionsfehigkert sowohl des Airbag- 
systems als auch des Hupsysterns des Fahrzeugs 
gesorgt werden, wenn dieses ebenfalls im zentralen 
Bereich des Lenkrades vorgesehen werden soil. Des 
weiteren kfinnen Probleme auftreten, wenn wahrend 
des Betriebs des Fahrzeugs auftretende Schwingungen 
auf das Luftsackmodul ubertragen werden und das Luft- 
sackmodul derail in das Fahrzeug irttegriert ist, daB ihm 
neben der Schutzfunktion wertere Aufgaben zugedacht 
sind. Derartige Zusatzf unktionen kdnnen durch Schwin- 
gungen des Luftsackmoduls beeintrachtigt werden. 
[0003] Es ist das der Erfindung zugrundeliegende 
Problem (Aufgabe), ein Luftsackmodul der eingangs 
genannten Art zu scrtaffen, das mOglichst einfech auf- 
gebaut ist, nicht durch auftretende Schwingungen 
beeintrachtigt wird und insbesondere als in eine Lenk- 
radeinheit integrierbarer Fahrerairbag verwendbar ist. 
[0004] Die L&sung dieser Aufgabe erfolgt erfrn- 
dungsgemaB durch die Merkmale des Anspruchs 1 und 
insbesondere dadurch, daB der Gasgenerator und das 
Gehause unabhSngig voneinander bewegbar sind. 
[0005] ErfindungsgemaB bilden das Gehause und 
der Gasgenerator keine starr miteinander verbundene 
Einheit. Diese Entkoppelung von Gasgenerator und 
Geh&use ermdglicht es, das erfindungsgemaBe Luft- 
sackmodul derart im Kraftfahrzeug zu montieren, daB 
auftretende Schwingungen gezielt von einer bestimm- 
ten Baugruppe des Luftsackmoduls, beispielsweise von 
dem Gehause, ferngehalten werden. Des weiteren 
erfolgt durch die Erfindung eine Aufteilung der Gesamt- 
masse des Luftsackmoduls auf das Gehause und den 
Luftsack einerseits und auf den Gasgenerator anderer- 
seits. Die jeweiligen Massen sowie die jeweilige Art der 
Koppeiung mit dem Lenkradsystem kdnnen durch die 
Erfindung gezielt auf Zusatzfunktionen abgestimmt wer- 
den, die dem Gehause und/oder dem Gasgenerator im 
eingebauten Zustand ubertragen werden sollen. 
[0006] GemSB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist der Gasgenerator mit einem Basisele- 
ment verbunden, das an einer Lenkradeinheit befestig- 
bar ist. 

[0007] Hierdurch kann der Gasgenerator mit der 



Lenkradeinheit verbunden werden, wahrend das 
Gehause relativ zur Lenkradeinheit bewegbar ist. Das 
Geh&use kann als der zum Betatigen der Fahrzeug- 
hupe zu bewegende Teil des Hupsysterns vorgesehen 

5 werden, wobei aufgrurtd des erfindungsgemaBen Abt- 
rennens des Gasgenerators von dem Gehause dessen 
Gewicht erheblich reduziert ist. Eine eventuell vorgese- 
hene fedemde Lagerung des Gehauses am Basiseie- 
ment, die vergleichsweise steif ausgefuhrt sein muB, 

10 um ein unbeabsichtigtes Betatigen der Fahrzeughupe 
durch auf das Gehause Obertragene Schwingungen zu 
vermeiden, kann derart ausgelegt werden, daB nur ein 
vergleichsweise geringer Kraftaufwand zum Betatigen 
der Fahrzeughupe erforderlich ist. Die reduzierte Masse 

1S des zu bewegenden Teils des Luftsackmoduls gestattet 
es somit, die erforderliche Betatigungskraft zu reduzie- 
ren, ohne gleichzeitig die Gefahr unbeabsichtigter Beta- 
tigungen der Fahrzeughupe zu erh6hen. 
[0008] Das erfindungsgemaBe Luftsackmodul eig- 

20 net sich somit besonders gut dazu, als Bestandteil 
eines kombinierten Airbag- und Hupsysterns eingesetzt 
zu werden. 

[0009] GemaB einem weiteren bevorzugten Aus- 
fOhrungsbeispiel der Erfindung dient der Gasgenerator 

25 als Schwingungsdampfer. 

[0010] Wahrend des Betriebs des Fahrzeugs bei- 
spielsweise auf die Lenkradeinheit Obertragene 
Schwingungen kdnnen durch geeignete AusfOhrung der 
Verbindung zwischen dem Gasgenerator und der Lenk- 

30 radeinheit, die zur Ubertragung von typischerweise auf- 
tretenden Schwingungen ausgebildet ist, durch die 
Masse des Gasgenerators gedampft werden. Die im 
Vergleich zur Gesamtmasse des Luftsackmoduls groBe 
Masse des Gasgenerators wird somit als Dampfungs- 

35 masse genutzt Eine Ubertragung der Schwingungen 
auf das Gehause des Luftsackmoduls wird erf indungs- 
gemdB daher vermieden. Eine eventuell dem Gehause 
zugedachte Zusatzfunktion, beispielsweise die Ausbil- 
dung als Teil der Betatigungseinhert einer Fahrzeug- 

40 hupe, wird daher durch wahrend des Betriebs des 
Fahrzeugs auftretende Schwingungen nicht beeintrach- 
tigt. Dies wiederum vereinfacht die AusfOhrung einer 
Lagerung des Gehauses an der Lenkradeinheit. 
[0011] GemaB einem weiteren bevorzugten Aus- 

45 fuhrungsbeispiel der Erfindung ist wenigstens eine 
Wand des Gehauses als GaseinlaB ausgebildet, wobei 
der Gasgenerator zumindest bereichsweise von der als 
GaseinlaB ausgebildeten Gehausewand umgeben ist. 
[0012] Hierdurch kann eine kompakte Gesamtan- 

so ordnung erzielt werden. 

[0013] GemaB einem weiteren bevorzugten Aus- 
fOhrungsbeispiel der Erfindung begrenzen der Gasge- 
nerator, eine als GaseinlaB ausgebildete Wand des 
Gehauses sowie wenigstens ein Abdichtelemerrt einen 

55 GaseinlaBraum. 

[0014] Das Vorsehen eines derartigen GaseiniaB- 
raumes ermdglicht es, ein optimales Einstr6men des 
Gases in das Gehause und somit in den Luftsack trotz 
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vom Gehause entkoppeltem Gasgenerator zu gewahr- 
leisten. 

[0015] Weitere bevorzugte Ausfuhrungsformen der 
Erfindung sind in den UnteransprQchen, der Beschrei- 
bung sowie der Zeichnung angegeben. s 
[001 6] Die Erfindung wird im fblgenden beispielhafl 
unter Bezugnahme auf die Zeichnung beschrieben. Es 
zeigen: 

Fig. 1 bis 3 jeweils teilweise eine Ausf uhrungsform 10 
eines erfindungsgemaBen Luftsackmo- 
duls in einer geschnittenen Seitenan- 
sicht. 

[0017] In den Fig. 1 bis 3 ist jeweils der auf einer is 
Seite einer Mittelachse 26 gelegene Teil eines im 
wesentlichen rotationssymmetrischen Luftsackmoduls 
gemaB der Erfindung dargestelit. 
[0018] GemaB Fig. 1 umfaBtdas Luftsackmodul ein 
Gehause fur einen zusarnmengefalteten Luftsack 14, 20 
das eine napfartige Grundplatte 12 sowie eine mit der 
Grundpiatte 12 verriegelte, kappenartige Abdeckung 13 
aufweist. Zur Sicherung der Abdeckung 13 an der 
Grundplatte 12 dient ein Haltering 28. 
[0019] Des weiteren ist ein ringffirmiges Basisele- 25 
ment 1 6 vorgesehen, das Qber entiang seines auBeren 
Randbereiches verteilt angeordnete Raststifle 32 mit 
einer lediglich schematisch angedeuteten Lenkradein- 
heit 30 eines Fahrzeugs verrastbar ist. 
[0020] Radial innerhalb der Raststifte 32 weist das 30 
Basiselement 16 in Umfangsrichtung verteilt vorgese- 
hene Bohrungen auf, in die Gleitlager 36 eingepaBt 
sind, in denen Fuhrungszapfen 20 axial gefQhrt sind. 
Die Gleitlager 36 dienen auBerdem als elektrische Iso- 
lation zwischen dem Basiselement 16 und der Grund- 35 
platte 12. Mittels Gewindestiften 40a und den FOh. 
rungszapfen 20 werden jeweils ein Sicherungselement 
40, die Grundplatte 12. der Luftsack 14 und der Halte- 
ring 28 miteinander verbunden, z. B. verschraubt. Zwi- 
schen dem Haltering 28 und dem Basiselement 16 sind 40 
auf die Fuhrungszapfen 20 gesteckte Schraubenfedern 
38 angeordnet, die das Basiselement 16 und den Halte- 
ring 28 auseinanderdrucken. Der FQhrungszapfen 20 
weist vorzugsweise einen Kragen auf, der die Vorspan- 
nung der Schrauberrfeder 38 und die Distanz zwischen 45 
Basiselement 16 und Haltering 28 bestimrrrt. Auf diese 
Weise ist das Luftsackmodul relativ zum Basiselement 
16 und somit zur Lenkradeinheit 30 des Fahrzeugs 
beweglich. 

[0021] In der AusfOhrungsform von Fig. 1 stutzen so 
sich die Schraubenfedern 38 nicht direkt an der Grund- 
platte 12, sondern an dem mit Durchbruchen fQr die 
Fuhrungszapfen 20 versehenen Halltering 28 ab. 
[0022] Die vorstehend beschhebene Anordnung 
zur Lagerung der Grundplatte 12 auf dem Basiselement 55 
16 wird auch als elastisches Floating-System bzw. 
schwimmende Lagerung bezeichnet, bei dem bzw. der 
die Grundplatte 12 und somit die gesamte Gehauseein- 



heit des Luftsackmoduls gewissermaBen lose auf den 
Schraubenfedern 38 aufliegt Die Grundplatte 12 und 
somh die die Grundplatte 12, die Abdeckung 13, den 
Haltering 28 und den Luftsack 14 umfassende 
Gehause-Baugruppe des erfindungsgemaBen Luft- 
sackmoduls ist daher nicht starr mit dem Basiselement 
16 verbunden, sondern mittels des Floating-Systems 
elastisch federnd gelagert, wobei die Gehause-Bau- 
gruppe gegen die Ruckstellkraft der Schraubenfedern 
38 in Richtung des Basiselementes 16 bewegt werden 
kann. 

[0023] Die in Fig. 1 nach unten bewegbare 
Gehause-Baugruppe kann dazu verwendet werden, 
eine Fahrzeughupe 42 zu betatigen, wie es in Fig. 1 
schematised angedeutet ist. Im an der Lenkradeinheit 
30 montierten Zustand dient die bewegliche Gehause- 
Baugruppe des erfindungsgemaBen Luftsackmoduls 
folglich als Betatigungselement der Fahrzeughupe 42, 
wobei die Stirnseite der Abdeckung 13 als derjenige 
Bereich des Lenkrades ausgebildet sein kann den der 
Fahrer zum Betatigen der Fahrzeughupe 42 beauf- 
schlagt. 

[0024] Der Gasgenerator 10 ist mit dem inneren 
Randbereich des Basiselementes 16 Qber zwei ringfdr- 
mige elastische Koppelelemente 18 verbunden, die z. 
B. aus Gummi bestehen. Hierzu ist der Gasgenerator 
10 mit einer umlaufenden Haltelasche 1 1 versehen, die 
zwischen den beiden Koppelelementen 18 angeordnet 
ist. An in Umfangsrichtung verteilt angeordneten 
Klemmstellen werden die Koppelelemente 18 jeweils 
mittels einer Schraubverbindung 44 derart zusammen- 
gedrOckt, daB die Haltelasche 11 Qber ihren gesamten 
Umfang elastisch zwischen den beiden ringfdrmigen 
Koppelelementen 18 eingeWemmt ist. Auf diese Weise 
ist der Gasgenerator 10 an dem Basiselement 16 auf- 
gehangt Anstelle ringfGrmiger Koppelelemente 18 k6n- 
nen auch mehrere separate, urn die Mittelachse 26 
verteilt angeordnete Koppel- Oder Zwischenstucke vor- 
gesehen werden. 

[0025] Grundsatzlich ist es auch moglich, den Gas- 
generator 10 ohne das Vorsehen der Koppelelemente 
18 Oder anderer elastischer ZwischenstQcke starr an 
dem Basiselement 16 zu befestigen. Die Koppel- oder 
Zwischenelemente kGnnen auch schwingungsdamp- 
fend ausgefuhrt sein. Auf die verschiedenen Moglich- 
keiten fQr die Koppelung zwischen dem Gasgenerator 
10 und dem Basiselement 16wird nochmalsan anderer 
Stelle eingegangen. 

[0026] Die Abmessungen des erfindungsgemaBen 
Luftsackmoduls sind derart gewahlt, daB die Unterseite 
des Gasgenerators 10 etwa auf einer Hdhe mit dem 
ringfdrmigen Basiselement 16 liegt. 
[0027] Zur Abdichtung des Raumes zwischen der 
Grundplatte 12 und dem Gasgenerator 10 ist eine 
umlaufende Dichtlippe 24 vorgesehen, die an dem obe- 
ren ringfGrmigen Koppelelement 18 ausgebildet ist und 
an einem etwa parallel zur Mittelachse 26 verlaufenden 
Wandabschnitt der Grundpiatte 12 abdichtend anliegt. 
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Die Dichtlippe24 kann jedoch auch separat angebracht 
werden. 

[0028] Des weheren ist zur Abdichtung des Zwi- 
schenraumes zwischen der Gehause-Baugruppe und 
dem Gasgenerator 10 der Luftsack 14 zwischen der 
Abdeckung 13 und einem nach oben gebogenen auBe- 
ren Randbereich der Grundplatte 12 hindurch aus dem 
Gehause herausgefuhrt. AuBerhafb des Gehauses 
erstreckt sich der Luftsack 14 im wesentlichen senk- 
recht zur Mitteiachse 26 zwischen der Grundplatte 12 
und dem Haltering 28 hindurch bis an die Seitenwand 
des Gasgenerators 10 heran. Der das auch als Luft- 
sackmundstuck bezeichnete offene Ende des Luftsacks 
14 begrenzende Randbereich 46 des Luftsacks 14 ist 
zwischen dem Basiselement 16 und dem urrteren ring- 
fdrmigen Koppelelement 18 eingeklemmt. Auf diese 
Weise wird durch den Luftsack 14 das die Fuhrungs- 
zapfen 20 und die Schraubenfedern 38 umfassende 
elastische Floating-System zur AbstQtzung der 
Gehause-Baugruppe gegenuber dem Zwischenraum 
zwischen der Grundplatte 12 und dem Gasgenerator 10 
abgedichtet 

[0029] Es ist auch mdglich, entweder nur die Dicht- 
lippe 24 oder nur den Luftsack 14 zu Abdichtzwecken 
einzusetzen. Im Fall der Abdichtung lediglich mittelsdes 
Luftsacks 14 kann dessen Randbereich 46 auch zwi- 
schen dem oberen ringfdrmigen Koppelelement 18 und 
einem Schraubenkopf 45 eingeklemmt werden. Alterna- 
te ist es mdglich, den Randbereich 46 des Luftsacks 1 4 
direkt mit der Haiteiasche 1 1 und somit dem Gasgene- 
rator 10 zu verbinden, urn die gewOnschte Abdichtung 
zu erzielen. 

[0030] Durch die Dichtlippe 24 bzw. den Luftsack 
14, die Grundplatte 12 und den Gasgenerator 10 wird 
folglich ein GaseiniaBraum 22 begrenzt, in den in einem 
Crashfall nach AuslOsen des Gasgenerators 10 das von 
diesem ausgestoBene Gas strdmen kann, ohne in die 
Umgebung zu entweichen. Die Grundplatte 12 ist mit 
nicht dargesteltten GaseinlaBOffnungen versehen, 
deren Anzahl, Ausgestattung sowie Anordnung derart 
gewahlt ist, daB pro Zeiteinheit die gewunschte Gas- 
menge in der gewQnschten Weise Qber die Grundplatte 
12 verteilt mit der jeweils erforderlichen StrOmungsge- 
schwindigkeit in das Gehause strdmt, urn den zusam- 
mengefaheten Luftsack 14 aufzublasen. Die 
Grundplatte 12 des erfindungsgem&Ben Luftsackmo- 
duts dient somit als ein optimaies Aufblasen des Luft- 
sacks 14 gewahrleistender Drffusor. 
[0031] Durch das Vorsehen der ringffirmigen Kop- 
pelelemente 18 kann kein Gas zwischen dem Gasgene- 
rator 10 und dem radial inneren Rand des 
Basiselementes 16 hindurch entweichen. Alternativ zu 
der Ausfuhrungsform von Fig. 1 kdnnen zum Einklem- 
men der Haiteiasche 11 des Gasgenerators 10 auch 
mehrere jeweils zweiteilige Koppelelemerrte vorgese- 
hen werden, die jeweils im Bereich der Schraubverbin- 
dungen 44 angeordnet werden. Um auch in diesem Fall 
fur die erforderliche Gasdichtigkeit zu sorgen, kann das 



Basiselement 16 in dem Bereich zwischen dem Floa- 
ting-System, d. h. den Fuhrungszapfen 20, und dem 
radial inneren Rand mit einem umlaufenden Abdichtele- 
ment z. B. in Form eines O-Ringes versehen sein, der 

5 bei der Montage im Fahrzeug abdichtend gegen die 
Lenkradeinheit 30 gedrQckt wird. Ein unterhalb des 
Gasgenerators 10 vorhandener und mittels des O-Rin- 
ges gegenuber der Umgebung abgedichteter Raum der 
Lenkradeinheit 30 ist dann strOmungstechnisch mit den 

70 GaseiniaBraum 22 verbunden. Eine weitere alternative 
AusgestaltungsmOglichkeit besteht darin, anstelte des 
ringfOrmigen Basiselementes 16 ein geschlossenes 
plattenfCrmiges Basiselement ohne zentraie Offnung 
fOr den Gasgenerator 10 vorzusehen, um den Bereich 

7 5 unterhalb des Gasgenerators 1 0 abzudichten. 

[0032] Wahrend des Betriebs des Fahrzeugs auf- 
tretende Schwingungen oder Vibrationen des Basisele- 
mentes 16 werden Qber die die Haiteiasche 11 
einWemmenden Koppelelemerrte 18 auf den Gasgene- 

20 rator 10 gedampft ubertragen, d.h. in den Koppelele- 
menten 18 wird Energie dissipiert. Wegen der 
vergleichsweise groBen Masse des Gasgenerators 10 
werden die Schwingungen von dem Fahrer am Lenkrad 
nicht gespurt. 

25 [0033] Aufgrund der Entkoppelung des Gasgenera- 
tors 10 von der GehauseBaugruppe erfolgt die Absorp- 
tion der Schwingungs- bzw. Vibrationsenergie ohne 
Beeinfiussung anderer Bauteile des Luftsackmoduls. 
Insbesondere werden Schwingungen nicht durch die 

30 Schraubenfedern 38 Qbertragen, sondern von der im 
wesentlichen die Grundplatte 12, den Haltering 28 und 
die Abdeckung 13 umfassenden Gehause-Einheit fern- 
gehatten, so daB vergleichsweise weiche Schraubenfe- 
dern 38 mit einer relativ Weinen Federkonstante 

35 verwendet weiden kdnnen. Die zum Betatigen der Fahr- 
zeughupe durch Niederdrucken der Gehause-Einheit 
vom Fahrer aufzubringende Kraft ist folglich relativ kein, 
und es besteht trotzdem nicht die Gefahr, daB wahrend 
des Fahrzeugbetriebs auftretende Schwingungen die 

40 Gehause-Einheit in Bewegung versetzen und zu unbe- 
absichtigten Betatigungen der Fahrzeughupe 42 f uhren. 
[0034] Die zur Abdichtung des GaseinlaBraumes 
22 vorgesehene Dichtlippe 24, die an der Grundplatte 
12 des Gehauses aniiegt, ist derart ausgef Ohrt, daB die 

45 Entkoppelung von Gehause und Gasgenerator 1 0 nicht 
beeintrachtigt und die Funktion des Gasgenerators 10 
als Schwingungsdampfer nicht gestdrt wird. Die Ausge- 
stattung der Koppelelemerrte 18, insbesondere deren 
Material und Form, wird in Abhangigkeit von den jewei- 

50 iigen UmstSnden und insbesondere von den die auftre- 
tenden Schwingungen bestimmenden Parametern wie 
z. 13. Energieniveau, Frequenz etc. gewahlt. 
[0035] Weserrtiiche Vortetle des erfindungs- 
gemaBen Luftsackmoduls bestehen somit darin, daB 

55 die Masse der zum Betatigen des Hups/stems vom 
Fahrer zu beaufschlagenden Baugruppe reduziert wird, 
daB Schwingungen des Lenkrades durch Verwendung 
des Gasgenerators 10 als schwingungsdampfende 
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Masse vermieden werden, daB die Gefahr von unbeab- 
sichtigten Betatigungen der Fahrzeughupe aufgrund 
von Schwingungen beseitigt ist, und daB auf eine 
zusatzlich zu dem Urftsackmodul vorgesehene Damp- 
fungsmasse verzichtet werden kann. s 
[0036] In der AusfOhrungsform von Fig. 1 erfoigt die 
Befestigung des Basiselementes 16 an der Lenkradein- 
heit 30 durch die Raststifte 32: Es ist jedoch alternativ 
auch mOglich, das Basiselement 16 als einen integralen 
Bestandteil der Lenkradeinheit 30 des Fahrzeugs vor- 10 
zusehen und den Qasgenerator 10 somit direkt bei- 
spielsweise Ober den Schraubverbindungen 44 
entsprechende Befestigungselemente an der Lenkrad- 
einheit 30 zu f ixieren. 

[0037] Die im folgenden beschriebenen Ausfuh- is 
rungsformen des erfindungsgemSBen Luftsackmoduls 
unterscheiden sich von der AusfOhrungsform von Fig. 1 
im wesentlichen durch die Art der Abdichtung des von 
der Grundplatte 12 und dem Gasgenerator 10 begrenz- 
ten GaseiniaBraumes 22, stimmen jedoch bezuglich der 20 
prinzipiellen Funktionsweise und der vorteilhaften Wir- 
kungen mrt der AusfOhrungsform von Rg. 1 Oberein. 
[0038] GemaB Fig. 2 ist der Luftsack 14 nicht aus 
dem Gehause herausgefOhrt, sondern mit seinem das 
LuftsackmundstOck begrenzenden Randbereich 46 zwi- 25 
schen den mit den FOhrungszapfen 20 verbundenen 
' Sicherungselemerrten 40 und der Grundplatte 1 2 einge- 
Wemmt. 

[0039] In der AusfOhrungsform von Fig. 2 ist ein 
separates Dichtelement 34 vorgesehen, das ringfOrmig 30 
ausgebildet und mit seinem radial auBeren Randbe- 
reich zwischen dem Haltering 28 und der Grundplatte 
12 und mit seinem radial inneren Randbereich zwi- 
schen dem unteren ringfOrmigen Koppelelement 18 und 
dem Basiselement 16 eingeWemmt ist. Auf die an das 35 
obere ringfOrmige Koppelelement 18 angeformte Dicht- 
lippe 24 kann auch in dieser AusfOhrungsform grund- 
satziich verzichtet werden. 

[0040] Der radial innere Randbereich des Dichtele- 
mentes 34 kann auch an einer anderen Stelle befestigt 40 
werden, und zwar beispielsweise zwischen dem 
Schraubenkopf 45 bzw. einer Beilagscheibe 45a und 
dem oberen ringfOrmigen Koppelelement 18. Das Dicht- 
element 34 kann auch direkt mit dem Gasgenerator 10, 
beispielsweise mit dessen Haltelasche 11, verbunden 45 
werden. 

[0041] In der AusfOhrungsform von Fig. 3 ist zur 
Abdichtung des GaseiniaBraumes 22 wiederum ein 
separates Dichtelement 34 vorgesehen, das mit seinem 
radial auBeren Randbereich zwischen dem Haltering 28 so 
und der Grundplatte 12 und mit seinem radial inneren 
Randbereich zwischen der Haltelasche 1 1 des Gasge- 
nerators und einer Beilagseheibe 45a der Schraubver- 
bindung 44 eingeWemmt ist. 

[0042] Im Unterschied zu den vorstehend beschrie- ss 
benen AusfOhrungsformen erfoigt gemaB Fig. 3 die 
Koppelung des Gasgenerators 10 an das Basiselement 
16 durch ein einteiliges ringfOrmiges elastisches Kop- 



pelelement 18, das mittels der Schraubverbindung 44 
zwischen der Haltelasche 1 1 und dem Basiselement 16 
eingespannt ist. 

[0043] In den vorstehend beschriebenen AusfOh- 
rungsformen erfoigt die Koppelung zwischen Gasgene- 
rator 10 und Basiselement 16 jeweils durch ein Oder 
mehrere elastische Koppelelemente 18. 
[0044] Grundsatziich kOnnte aber auch eine starre 
Koppelung des Gasgenerators 10 an der Lenkradein- 
heit 30 bzw. am Basiselement 16 vorgesehen sein. 
Auch in dieser Variarrte kOnnen die Schraubenfedern 38 
schwacher ausgefOhrt werden als es ohne die erfin- 
dungsgemaBe unabhangige Bewegbarkett von 
Gehause 12, 13 und Gasgenerator 10 mOglich ware. 
Die Erfindung erOffnet somit die MOglichkeit eines sen- 
sitiveren Hupens, da die vergleichsweise groBe Masse 
des Gasgenerators 10 bei der Betatigung der Hupe 42 
Ober das Gehause 12, 13 nicht mitbewegt zu werden 
braucht. 

[0045] Eine weitere MOglichkeit bestunde in einer 
rein elastischen Ankoppelung des Gasgenerators 10 an 
das Basiselement 16 bzw. die Lenkradeinheit 30. 
[0046] Die Schwingungen des Gasgenerators 10 
wurden dann ungedampft erfblgen, was bei bestimmten 
Frequenzen dazu fuhren kann, daB der Gasgenerator 
zu stark und die Obrige Lenkradeinheit nicht schwingt. 
Dennoch weist auch diese Variarrte grundsatziich die 
vorstehend erwahnten Vorteile der Erfindung auf. 
[0047] Besonders bevorzugt ist eine elastische 
Ankoppelung des Gasgenerators 10 an das Basisele- 
ment 16 bzw. an die Lenkradeinheit 30 Ober ein Oder 
mehrere schwingungsdampfende Koppelelemente, so 
daB Schwingungsenergie in den Koppelelementen z. B. 
durch Reibung dissipiert wird. Vorzugsweise wird eine 
elastische Ankoppelung mit einer leichten Dampfung 
gewahlt, die derart ausgelegt ist, daB Resonanzerschei- 
nungen vermieden werden Oder Schwingungen der 
Lenkradeinheit 30 bzw. Lenksauie und des Gasgenera- 
tors 10 sich gegenseitig aufheben. Die tonkrete Ausge- 
staltung der Koppelelemente und somit die Art und 
Weise sowie der Grad ihrer Fahigkeit zur Schwingungs- 
absorption wird in Abhangigkeit von den jeweiligen 
Anforderungen gewahlt. Die Koppelelemente kfinnen z. 
B. aus Gummi oder textilem Material Oder auch aus 
einem Verbundmaterial hergestellt sein. 

Bezupszeichenliste 

[0048] 

10 Gasgenerator 

11 Haltelasche 

12 Grundplatte 

13 Abdeckung 

14 Luftsack 

16 Basiselement 

18 Koppelelemente 

20 FOhrungszapfen 
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22 


GaseinlaBraum 


24 


Dichtlippe 


26 


Mittelachse 


28 


Haltering 


30 


Lenkradeinheit 


32 


Raststrft 


34 


Dichtelement 


36 


Gleitlager 


38 


Schraubenfeder 


40 


Sicherungselement 


40a 


Gewindestift 


42 


Fahrzeughupe 


44 


Schraubverbindung 


45 


Schraubenkopf 


45a 


Beilagscheibe 


46 


Randbereich des Luftsacks 



Patentanspruche 

1. Luftsackmodul fur Kraftfahrzeuge mtt einem 20 
Gehause (12, 13) fur einen aufblasbaren Luftsack 
(14) und einem Gasgenerator (10), wobei der Gas- 
generator (10) und das Gehause (12, 13) unabhan- 

gig voneinander bewegbar sind. 

25 

2. Luftsackmodul nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet 

daB der Gasgenerator (1 0) nrdt einem Basiseiement 
(16) verbunden ist, das am Kraftfahrzeug, vorzugs- 
weise an einer Lenkradeinheit (30) befestigbar, ins- 30 
besondere verrastbar ist. 

3. Luftsackmodul nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet 

daB der Gasgenerator (1 0) als Schwingungsdamp- 35 
fer dient 

4. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet 40 
daB zur Verbindung des Gasgenerators (10)« mit 
einem Basiseiement (16) wenigstens ein bevorzugt 
elastisches und/oder schwingungsdampfendes 
Koppelelement (18) vorgesehen ist 

45 

5. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspru-. che, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Gasgenerator (10) nrdt einem Basiseiement 
( 1 6) schwingungsgedampft gekoppelt ist. so 

6. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Gehause (12. 13) gegen eine Ruckstell- 55 
kraft in Richtung eines Basiselementes (16) beweg- 
bar ist 



7. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Gehause (12, 13) an einem Basiseiement 

(16) abgestutzt und insbesondere federnd gelagert 

ist 

8. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gehause (12, 13) entlang zumindest 
einem mit einem Basiseiement (16) verbundenen 
FOhrungszapfen (20) verschiebbar ist. 

9. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB es Bestandteil eines kombinierten Airbag- und 
Hupsystems (10, 12, 13, 30, 42) ist. 

10. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB durch Bewegen des Gehauses (12, 13) relativ 
zu einem Basiseiement (16) eine Fahrzeughupe 
(42) betatigbar ist. 

11. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB wenigstens eine Wand (12) des Gehauses (12, 

13) als GaseinlaB ausgebildet ist. 

12. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Gasgenerator (10) zumindest bereichs- 
weise von einer als GaseinlaB ausgebildeten 
Gehausewand (12) umgeben ist. 

13. Luftsackmodul nach Anspruch 1 1 Oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der GaseinlaB als Diffusor ausgebildet ist. 

14. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Gasgenerator (10), eine als GaseinlaB 
ausgebildete Wand (12) des Gehauses (12, 13) 
und wenigstens ein Abdichtelement (14, 18, 24, 34) 
einen GaseinlaBraum (22) begrenzen. 

15. Luftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB zur Abdichtung eines GaseinlaBraumes (22) 
der Gasgenerator (10) und/oder ein Basiseiement 
(16) mit zumindest einer Dichtung, vorzugsweise 
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einer Dichtlippe (24) versehen sind. 

16. Lxrftsackmodul nach zumindest einem der vortier- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 5 
daB zur Abdichtung des GaseinlaBraumes (22) der 
Luftsack (14) aus dem Geh&use (12, 13) herausge- 
fOhrt und insbesondere mit seinem das Luftsack- 
mundstuck begrenzenden Randbereich (46) mit 
dem Gasgenerator (10) Oder mit einem Basisele- 10 
ment (1 6) verbunden ist. 

17. Lxrftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden AnsprQche, 

dadurch gekennzeichnet, 15 
daB zur Abdichtung eines GaseinlaBraumes (22) 
ein separates Dichteiement (34) zwischen dem 
Gasgenerator (10) und dem Geh&use (12, 13) oder 
zwischen einem Basiselement (16) und dem 
Geh&use (12, 13) angeordnet ist. so 

18. Lxrftsackmodul nach zumindest einem der vomer- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB zur Verbindung des Gasgenerators (10) mit 25 
einem Basiselement (16) vorgesehene Elemente 
(18) gleichzeitig zur Abdichtung eines GaseinlaB- 
raumes (22) ausgebildet sind. 

19. Lxrftsackmodul nach zumindest einem der vorher- 30 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB ein Basiselement (16) Bestandteil einer Lenk- 

einheit, vorzugsweise einer Lenkradeinheit (30) ist. 

35 



40 



45 
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